Targa 44:

fTarga
flagskib som

Vejro i Smalandsfarvandet har faet den forste Targa 44 taxi-bad,
der sejler 37 knob og kan tage 12 passagerer. Vi testsejlede den
imponerende luksusbad i taxi-version pa leveringsturen til Vejro.

LUKSUS -
TAXI

TEKST & FOTO HENRIK HANSEN

Passagerne sidder pa 12 komfortable flyinspirerede sader.
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Her er baden, der virkelig kan give livet pa de sméd danske ger ny
vitalitet. Den er finske Botnias seje 44 fods Targa flagskib, der er
ombygget til en effektiv taxi-bdd, der kan give nem og hurtig transport
til og fra eer af enhver storrelse.

Den forste Targa 44 taxi-bad i Danmark bringer nu passagerer
til den lille @ Vejro i Smalandsfarvandet nord for Lolland. Oens
beboere og besogende kan nu komme til og fra fra havnen 1 Kragenas.
Samtidig byder Targaen pa komfort i luksusklasse.

Med en taxi-bad er man ikke bundet op pé stive afgangstider, og
da badens drift er forholdsvis billig og fleksibiliteten hej, set i forhold
til mere ordinzre ferger, sa abner denne form for taxi-sejlads for
meget vide anvendelsesmuligheder, lige fra f.cks skolebussejlads til
turistvenlige oplevelsesture med shop.

Vejros Targa-taxi er topmodellen med 870 hk af Volvo Pentas
mest potente og arbejdsvillige med IPS. Alligevel kan prisen holdes
pd 4.750.000 kr. Det er inklusiv alle godkendelser til passagertrafik
fra Sefartsstyrelsen. Der er ingen moms péd baden, fordi det er en
erhvervsbad.

Alle Targaer er designet, udviklet og bygget til skeergardssejlads i
bumlede farvande med barsk krapse, og de er bygget i en hej kvalitet,
der har givet dem et ry som "havets Land Rover™.

Der er fine stuverum over s&derne til de
obligatoriske redningsveste.

Stort cockpit agter med luger til motorrummet,
kistebanke samt gribebgjler til nemmere landgang
0g om bord stigning. De to redningsflader kan tage
de 12 passagerer, foreren og en medhjelper.

Toilettet i forkahytten kan ogsé benyttes af passagerne.

Det efterprovede vi1i Storebzlt og Smalandsfarvandet pa badens
leveringstur til Vejre, hvor vi stod om bord 1 Korser.

Kun minimale a&ndringer

Taxi-bdden er reelt bygget sd lidt om, at sejlegenskaberne er helt
identiske med den originale Targa 44, der bedst kan beskrives som
en lille motoryacht. Det er mest synligt at flybridgen er fjernet, og
at salonen er forlenget, s& der nu er to ekstra vinduer.

Béddens traditionel aptering med sofagruppe og pantry er her
erstattet med med 12 luksuriese bussader i1 den forlengede salon.
Desuden er kegjepladserne agter under salon og cockpit her omdannes
til et kempestor lastrum til passagerernes bagage. Forude under
fordzkket er der en udmerket lille kahyt med stor keje, god stuveplads.
Her er desuden badens eneste toilet.

Den fine kvalitet pa badens teak-aptering er bevaret. Der er ikke
gaet pa kompromis, fordi det er en taxi-bad. Relingen er f.eks ogsa
1 massiv lakeret teak.

Planer ved 16 knob

Vimitte gennem flere accelerationer for at pzcisere planingsgransen.
Bdden kommer sd let og elegant ud af vandet, at man nasten ikke
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kan merke det. Vikunne dog med sikkerhed konstatere, at Targaen
planer ved 16 knob, og at det tager 7-8 sekunder at komme op at plane.
Bédens topfart malte vi til 36,6 knob ved 3400 omdrejninger.

Bygget stgjisolerende

Badens 2xVolvo IPS-600 er sa godt isolerede, at vi kun malte et
stojniveau pd 65-70 dB indenbords péd fladt vand fra tomgang til
topfart. I krapse malte vi dog yderlige 5 dB. Nar vi ramte krapse
med 36 knob, sa var stejniveauet siledes kun 75 dB, og det er
usaedvanlig lavt.

Det lave stejniveau er dejligt for ererne, og det er iser dejligt at
kunne gd rundt i1 den store 12-seders salon og snakke sammen uden
at skulle heve stemmen. Her er langt mindre baggrundsstej end 1
et rutefly.

Stejniveauet var dog lidt hejere i skippers forkahyt, men der
opholder han sig af gode grunde normalt kun 1 havn.

Det lave stojniveau skyldes 1 hgj grad, at Targaen har vakuumstebt
skrog med indstebte lyddempende og isolerende matter 1 laminatet.
Desuden har Targaen dobbelt skrog, der er skummet helt op til 80 %
af badens ubenyttede volumen. Derfor er baden ogséd synkefri.

Denne byggekvalitet, er den normale for Targa 44 og, er ikke en
del af ombygningen til taxi-bad.

64  BADMAGASINET

Fornemme sejlegenskaber

Det seje Targa flagskib sejler formidabelt til bade komfortabel taxi-
sejlads og familiecruising, hvor rat vejr preller af pa baden som vand
pa en gas.

Vistyrede baden med let hand p4 rattet, og bdden holdt ubesvzaret
kursen snorlige med eminent kursstabilitet. Targaen reagerede
samtidig prompte og meget pracist pa enhver kursendring, vi gav
med rattet.

Vikunne ogsa konstatere, at Targaen blot kreengede moderat med
en forbleffende stabilitet, da vi med vanligt vovemod kastede baden
rundt 1 skarpe sving. Den skred ogsa sd minimalt med hakken, at
man kan sejle helt pracist med den 1 sving.

Det er iser her, at vi for alvor markede, at 44eren mere er en stabil
lille motoryacht end en sprelsk speedbad.

Sejler blgdt som en turbus
Vi ville gerne have provet Targaen 1 en rigtig modbydelig krapso,
men det var en stille dag med moderat krapse 1 Storebzlt pa turen til
Vejre. Vimatte derfor bruge fragtskibenes og vores egne hakbelger
til at prove badens evner 1 so.

Det gik helt efter forventning. Baden huggede sig bladt og nermest
uanfegtet gennem de belger, vi fandt og skabte, uden vi kunne




Fereren har fremragende udsyn i Targa 44, hvor han ogsé kan vinkle rattet. To
kortplotteren giver ekstra sikkerhed og giver mulighed for at kere sekort pa den ene
og radar pa den anden, eller f.eks. at have to sterrelsesforhold pa skaermen samtidig.

Den rigtige Targa 44

Den originale motoryacht Targa 44 er en forleenget udgave af Targa 42, hvor agterskibet er forlenget to fod
for at give plads til Volvo Penta motorernes IPS-teknik. Ellers er de to bade helt identiske.

Targa 42 blev introduceret i 2005 og vandt samme ar titlen som "Motorboat of the show” pa Scandinavian
Boat Show i Stockholm. | 2007 kom sa 44eren med IPS, der vandt ”"Motorboat of the Year Award” i 2009.

konstatere farttab. Vikunne ogsé std op uden at holde os fast. Biden
teeskede ikke aggressivt los pa belgerne, men skar sig overbarende
igennem dem.

Vi ved fra kolleger, der har sejlet bdden i hard vind i Finland, at
det nermest er som at kere bus, nar baden planer op mod vejret med
over 25 knob. Her sejlede baden endda hurtigere pa toppen mod en
frisk vind og krap se, end i vores farttest.

Fornemmelsen af moderne langtursbus kunne vi godt genkende,
nér det gelder tryg sejlads, kursstabilitet, magelig passagerkomfort
og lavt stgjniveau.

Dermed herer sammenligningen ogséd op. Targaen har en rd og
fascinerende acceleration, kreengningsstabilitet og kursfasthed under
krengning, som man nappe finder 1 en bus.

God komfort til skipper

Hele den forreste del af salonen, med to skydedere ud til dekket,
nedgang til forkahytten og den veldisponerede forerplads er nzsten
helt identisk med standardbédden.

Her er bare tilfojet et klapsade til en medhjzlper, og der er
monteret to kortplottere med GPS og radar, sa der er stadig er en
kortplotter til rddighed, hvis en af dem skulle ga ned. Mange af
overvagningsinstrumenterne sidder ogsa over frontvinduet.

P

Perfekt kontrol. | et skarp drej passerer Targaen fotobaden med blot en god meter afstand. Bemaerk den effektive
“undervogn” med en bundvinkel pa 19,5 grader. Og jo, kameraet blev vadt!

Targa 44

Leengde overalt/skrog . .............. 14,36/13,18 m
Bredde/dybgang ..................... 3,95/1,10 m
Deplacement ....................... ca. 10.000 kg
Motor 2xVolvo IPS-600ialt. ................. 870 hk
Motor 2xVolvo D6-370ialt.................. 740 hk
Breendstoftank. ...l 1500 |
Topfart . ... 35-39 knob
Cruisingfart m. 2x370hk. . ................ ca. 30 knob
Cruisingforbrug ...............cooiiinn ca.3 |/spmil
Vandtank/varmtvand ................... 350/20 |
Septiktank ............ .. 120 |
Pris standardbad .. . .. ... ...fra4.900.000 kr
Pris testet taxabad. . ................ *4.750.000 kr

Veerft: Botnia Marin Oy Ab, Finland.
Salg: Reese Marin, www.reesemarin.dk.

*denne pris er excl. moms, fordi det er en erhvervsbad, og erincl.
godkendelse til passagersejlads, samt levering pa Vejro.

Fart

1000/1500. . ..o 7,5/9,9
2000/2500 ... 15,9-23,9
3000/3400 . ...t 31,5/36,6

Malt pé GPS med 2x435 hk Volvo IPS-600

Rattet kan som pa standardbaden vinkles til skippers hejde eller
behovet for at std eller sidde og styre. Forerpladsen har ogsa samme
fremragende udsyn, hvor vi kunne sta og kigge frem, nar stevnen
loftede sig, indtil vi n@sten ndede planingsgransen.

Her kan skipperen ogsa vealge at styre baden med joysticket til
bddens IPS-system. Det er dubleret agter 1 cockpittet.

3,6 liter diesel pr. sgmil

Altialt er Targa 44 i denne version umiddelbart perfekt til komfortabel
taxi-sejlads. Det eneste minus ma vare forbruget til de teknologisk
avancerede og hgjtydende motorer.

Verftet opgiver forbruget til 4,4 liter diesel pr. semil ved topfarten
og 3,6 liter pr. somil ved en fornuftig cruisingfart pa ca. 28 knob. En
tung ferge er tilsvarende ogsé storforbruger af brendstof.

P4 et punkt kommer taxi-bade til kort overfor feerger. De kan ikke
tage biler om bord.

P4 plussiden, som taxi-bad, teller derimod den heje fart og
fleksibilitet. Taxi-bdde, som Targa 44, kraver desuden ikke ner sd

targa.fi/boats/42_44 %
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meget personale som ferger.





