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Vejrø i Smålandsfarvandet har fået den første Targa 44 taxi-båd, 
der sejler 37 knob og kan tage 12 passagerer. Vi testsejlede den 
imponerende luksusbåd i taxi-version på leveringsturen til Vejrø.

TEKST & FOTO HENRIK HANSEN

Targa 44:

Passagerne sidder på 12 komfortable fl yinspirerede sæder.

Targa
flagskib som
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Her er båden, der virkelig kan give livet på de små danske øer ny 
vitalitet. Den er fi nske Botnias seje 44 fods Targa fl agskib, der er 
ombygget til en effektiv taxi-båd, der kan give nem og hurtig transport 
til og fra øer af enhver størrelse.  

Den første Targa 44 taxi-båd i Danmark bringer nu passagerer 
til den lille ø Vejrø i Smålandsfarvandet nord for Lolland. Øens 
beboere og besøgende kan nu komme til og fra fra havnen i Kragenæs. 
Samtidig byder Targaen på komfort i luksusklasse.

Med en taxi-båd er man ikke bundet op på stive afgangstider, og 
da bådens drift er forholdsvis billig og fl eksibiliteten høj, set i forhold 
til mere ordinære færger, så åbner denne form for taxi-sejlads for 
meget vide anvendelsesmuligheder, lige fra f.eks skolebussejlads til 
turistvenlige oplevelsesture med øhop.

Vejrøs Targa-taxi er topmodellen med 870 hk af Volvo Pentas 
mest potente og arbejdsvillige med IPS. Alligevel kan prisen holdes 
på 4.750.000 kr. Det er inklusiv alle godkendelser til passagertrafi k 
fra Søfartsstyrelsen. Der er ingen moms på båden, fordi det er en 
erhvervsbåd.

Alle Targaer er designet, udviklet og bygget til skærgårdssejlads i 
bumlede farvande med barsk krapsø, og de er bygget i en høj kvalitet, 
der har givet dem et ry som ”havets Land Rover”.

Det efterprøvede vi i Storebælt og Smålandsfarvandet på bådens 
leveringstur til Vejrø, hvor vi stod om bord i Korsør. 

Kun minimale ændringer
Taxi-båden er reelt bygget så lidt om, at sejlegenskaberne er helt   
identiske med den originale Targa 44, der bedst kan beskrives som 
en lille motoryacht. Det er mest synligt at fl ybridgen er fjernet, og 
at salonen er forlænget, så der nu er to ekstra vinduer.

Bådens traditionel aptering med sofagruppe og pantry er her 
erstattet med med 12 luksuriøse bussæder i den forlængede salon. 
Desuden er køjepladserne agter under salon og cockpit her omdannes 
til et kæmpestor lastrum til passagerernes bagage. Forude under 
fordækket er der en udmærket lille kahyt med stor køje, god stuveplads. 
Her er desuden bådens eneste toilet.

Den fi ne kvalitet på bådens teak-aptering er bevaret. Der er ikke 
gået på kompromis, fordi det er en taxi-båd. Rælingen er f.eks også 
i massiv lakeret teak.  

Planer ved 16 knob
Vi måtte gennem fl ere accelerationer for at pæcisere planingsgrænsen. 
Båden kommer så let og elegant ud af vandet, at man næsten ikke 

Stort cockpit agter med luger til motorrummet, 
kistebænke samt gribebøjler til nemmere landgang 
og om bord stigning. De to redningsfl åder kan tage 
de 12 passagerer, føreren og en medhjælper.

Hver passager har et lille bord i plast som på et fl y.

Toilettet i forkahytten kan også benyttes af passagerne.

Der er fi ne stuverum over sæderne til de 
obligatoriske redningsveste.
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kan mærke det. Vi kunne dog med sikkerhed konstatere, at Targaen 
planer ved 16 knob, og at det tager 7-8 sekunder at komme op at plane. 
Bådens topfart målte vi til 36,6 knob ved 3400 omdrejninger.

Bygget støjisolerende
Bådens 2xVolvo IPS-600 er så godt isolerede, at vi kun målte et 
støjniveau på 65-70 dB indenbords på fl adt vand fra tomgang til 
topfart. I krapsø målte vi dog yderlige 5 dB. Når vi ramte krapsø 
med 36 knob, så var støjniveauet således kun 75 dB, og det er 
usædvanlig lavt. 

Det lave støjniveau er dejligt for ørerne, og det er især dejligt at 
kunne gå rundt i den store 12-sæders salon og snakke sammen uden 
at skulle hæve stemmen. Her er langt mindre baggrundsstøj end i 
et rutefl y.

Støjniveauet var dog lidt højere i skippers forkahyt, men der 
opholder han sig af gode grunde normalt kun i havn. 

Det lave støjniveau skyldes i høj grad, at Targaen har vakuumstøbt 
skrog med indstøbte lyddæmpende og isolerende måtter i laminatet. 
Desuden har Targaen dobbelt skrog, der er skummet helt op til 80 % 
af bådens ubenyttede volumen. Derfor er båden også synkefri.

Denne byggekvalitet, er den normale for Targa 44 og, er ikke en 
del af ombygningen til taxi-båd.

Fornemme sejlegenskaber 
Det seje Targa fl agskib sejler formidabelt til både komfortabel taxi-
sejlads og familiecruising, hvor råt vejr preller af på båden som vand 
på en gås.

Vi styrede båden med let hånd på rattet, og båden holdt ubesværet 
kursen snorlige med eminent kursstabilitet. Targaen reagerede 
samtidig prompte og meget præcist på enhver kursændring, vi gav 
med rattet.

Vi kunne også konstatere, at Targaen blot krængede moderat med 
en forbløffende stabilitet, da vi med vanligt vovemod kastede båden 
rundt i skarpe sving. Den skred også så minimalt med hækken, at 
man kan sejle helt præcist med den i sving. 

Det er især her, at vi for alvor mærkede, at 44eren mere er en stabil 
lille motoryacht end en sprælsk speedbåd. 

Sejler blødt som en turbus
Vi ville gerne have prøvet Targaen i en rigtig modbydelig krapsø, 
men det var en stille dag med moderat krapsø i Storebælt på turen til 
Vejrø. Vi måtte derfor bruge fragtskibenes og vores egne hækbølger 
til at prøve bådens evner i sø.

Det gik helt efter forventning. Båden huggede sig blødt og nærmest 
uanfægtet gennem de bølger, vi fandt og skabte, uden vi kunne 
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konstatere farttab. Vi kunne også stå op uden at holde os fast. Båden 
tæskede ikke aggressivt løs på bølgerne, men skar sig overbærende 
igennem dem.

Vi ved fra kolleger, der har sejlet båden i hård vind i Finland, at 
det nærmest er som at køre bus, når båden planer op mod vejret med 
over 25 knob. Her sejlede båden endda hurtigere på toppen mod en 
frisk vind og krap sø, end i vores farttest.

Fornemmelsen af moderne langtursbus kunne vi godt genkende, 
når det gælder tryg sejlads, kursstabilitet, magelig passagerkomfort 
og lavt støjniveau.

Dermed  hører sammenligningen også op. Targaen har en rå og 
fascinerende acceleration, krængningsstabilitet og kursfasthed under 
krængning, som man næppe fi nder i en bus.

God komfort til skipper
Hele den forreste del af salonen, med to skydedøre ud til dækket, 
nedgang til forkahytten og den veldisponerede førerplads er næsten 
helt identisk med standardbåden.

Her er bare tilføjet et klapsæde til en medhjælper, og der er 
monteret to kortplottere med GPS og radar, så der er stadig er en 
kortplotter til rådighed, hvis en af dem skulle gå ned. Mange af 
overvågningsinstrumenterne sidder også over frontvinduet.

Rattet kan som på standardbåden vinkles til skippers højde eller 
behovet for at stå eller sidde og styre. Førerpladsen har også samme 
fremragende udsyn, hvor vi kunne stå og kigge frem, når stævnen 
løftede sig, indtil vi næsten nåede planingsgrænsen.

Her kan skipperen også vælge at styre båden med joysticket til 
bådens IPS-system. Det er dubleret agter i cockpittet.

3,6 liter diesel pr. sømil
Alt i alt er Targa 44 i denne version umiddelbart perfekt til komfortabel 
taxi-sejlads. Det eneste minus må være forbruget til de teknologisk 
avancerede og højtydende motorer. 

Værftet opgiver forbruget til 4,4 liter diesel pr. sømil ved topfarten 
og 3,6 liter pr. sømil ved en fornuftig cruisingfart på ca. 28 knob. En 
tung færge er tilsvarende også storforbruger af brændstof. 

På et punkt kommer taxi-både til kort overfor færger. De kan ikke 
tage biler om bord.

På plussiden, som taxi-båd, tæller derimod den høje fart og 
fl eksibilitet. Taxi-både, som Targa 44, kræver desuden ikke nær så 
meget personale som færger.

Den rigtige Targa 44
Den originale motoryacht Targa 44 er en forlænget udgave af Targa 42, hvor agterskibet er forlænget to fod 
for at give plads til Volvo Penta motorernes IPS-teknik. Ellers er de to både helt identiske.

Targa 42 blev introduceret i 2005 og vandt samme år titlen som ”Motorboat of the show” på Scandinavian 
Boat Show i Stockholm. I 2007 kom så 44eren med IPS, der vandt ”Motorboat of the Year Award” i 2009.

targa.fi /boats/42_44

Targa 44
Længde overalt/skrog  . . . . . . . . . . . . . . . 14,36/13,18 m
Bredde/dybgang  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,95/1,10 m
Deplacement  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ca. 10.000 kg
Motor 2xVolvo IPS-600 i alt. . . . . . . . . . . . . . . . . . 870 hk
Motor 2xVolvo D6-370 i alt  . . . . . . . . . . . . . . . . . . 740 hk
Brændstoftank . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1500 l
Topfart  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 35-39 knob
Cruisingfart m. 2x370 hk. . . . . . . . . . . . . . . . . . ca. 30 knob
Cruisingforbrug  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ca. 3 l/sømil
Vandtank/varmt vand  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 350/20 l
Septiktank  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 120 l
Pris standardbåd  . . . . . . . . . . . . . . . . . . fra 4.900.000 kr
Pris testet taxabåd. . . . . . . . . . . . . . . . . . * 4.750.000 kr
Værft: Botnia Marin Oy Ab, Finland.
Salg: Reese Marin, www.reesemarin.dk.

*denne pris er excl. moms, fordi det er en erhvervsbåd, og er incl. 
godkendelse til passagersejlads, samt levering på Vejrø.

Fart
1000/1500. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .7,5/9,9
2000/2500  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15,9-23,9
3000/3400  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 31,5/36,6
Målt på GPS med 2x435 hk Volvo IPS-600

Perfekt kontrol. I et skarp drej passerer Targaen fotobåden med blot en god meter afstand. Bemærk den effektive 
”undervogn” med en bundvinkel på 19,5 grader. Og jo, kameraet blev vådt!

Føreren har fremragende udsyn i Targa 44, hvor han også kan vinkle rattet. To 
kortplotteren giver ekstra sikkerhed og giver mulighed for at køre søkort på den ene 
og radar på den anden, eller f.eks. at have to størrelsesforhold på skærmen samtidig.




