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Kaare forteller: "Britta og jeg har altid arbejdet meget,

sa vores sejlads har mest veret begranset til ferieture.
Det startede med, at vi kebte en 22 fods Sea Ray,
som vi havde liggende her ved vores hus ved vandet.
Da vi var blevet glade for at sejle, kiggede vi efter en
lidt sterre bad, og vi faldt for Viknes 900 med dens
praktiske design. Den blev leveret 1 Hanstholm fra

Norge og kert pa en trailer til Thisted havn. Pa det
tidspunkt var vores erfaring jo ret begranset, sa vi var
noget spendte pa turen hjemad mod Sjelland. Vejret
var dejligt og humeret hojt, indtil motoren dede med
et suk. Vi fik den dog 1 gang igen, men kun for en kort
bemarkning. Vimitte soge nodhavn 1 Doverodde og 1

@nt blesevejr”. Britta og Kaare fortsatter fortellingen
p ] g g




Storebro 43.

Sesterskib.

om deres hjemtur: "Efter et par dage kom der en me-
kaniker, som tilsyneladende loste problemet. P4 vej ned
mod Grena gik motoren ud igen, sa gode rdd var dyre
og belgerne store. Hvis der er nogen, der har provet
at ligge med den type bad uden fremdrift 1 den slags
vejr, ved de, hvad jeg taler om. Det var ikke spor sjovt.
Problemet var overophedning, sa jeg skulle finde et

Britte og Kaare Dalhof.

Badmagasinet har talt med Britta og Kaare Dalshof,
som startede deres karriere som badejere i en re-
lativt hgj alder omkring de halvtreds. De har gjort
en bemarkelsesveerdig rejse startende med en 22
fods speedbad og kulminerende med bygningen af
deres drommeskib — en 20 meter Wim van der Valk
Continental. En rejse tilbagelagt pa 15 ar, som har
gjort dem mange erfaringer, gode som darlige, rigere.

TEKST HENNING LARSEN
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termorele nede 1 motorrummet midt i sesygens kvaler.
Men vi kom da hjem, hvor vi straks satte baden til salg.
Den var ganske enkelt for livlig for os™.

Storebro 355 — den tredje bad
Britta og Kaare havde dog ikke helt mistet lysten til
at sejle, men baden skulle vare storre, og den skulle
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Teknik og udstyr

¢ 2 x Volvo 1.050 hk IPS-I1Il med
DPS, sa skibet bliver liggende
pa position ved tryk pa en
knap uanset strgm og vind.

» 2 mangvrepulte pa
agtercockpit med joystick.

e 2 generatorer 16 kW

« Hydrauliske stabilisatorer,
Najad.

o Elektrisk trim system,
Humphree.

» Magnetic diesel filtre,
Algae-X (fierner bakterier i
braendstofsystem og tanke).

 Hele skibet er termisk
isoleret.

¢ Delta DB lyd- og
vibrationsdempende coating
i motorrum og 30 cm over
vandlinje.

o Hydraulisk teleskop gangbro
(skydes ud af indbygget
kassette).

» Radar og satellit dome kan
s&nkes elektrisk ved broer.

« Kabola 500 oliefyr til
gulvvarme overalt og varmt
vand.

» askemaskine og
torretumbler.

o Drikkevand
desinfektionssystem (HP
watersystemUV).

e Airco Aircondition i alle
opholdsrum.

o Centralt stevsugersystem.

o Satellit system til TV/Radio.

» Wifi hot spot system.

« Simrad NSO Package og 3
stk. 19” glassbridge screens
inkl. PC skeaerm bl.a. til
kameraer.

o Simrad 6 kW radar.

o FLIR Dual mode infrargd og
merke kamera (kan se i tage
0g marke).

« Ekkolod 3D fremadrettet
sonar system.

« Volvo autopilot.

» Navtex weather forecast.

 AIS class B system.

e Full class D DSC DVHF/DSC
Double.

» Maretron Double DSM
250 (viser valgfrit data om
komponenter om bord).

» Mastervolt ladere.

o Mastervolt Inverter.

e Landstrgm 32 amp. med
isolations transformer.

o Alarmsystemer med satellit
overvagning.

o Alarm funktion for
elektrolytisk forurenede
omgivelser.

¢ Dimensioner Lengde 20,2
m — bredde 5,4 m — dybgang
1,40 m — veegt ca. 38 ton.

o Topfart 26-27 knob. March
20 knob.
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have to motorer. "Jeg tenkte, to motorer ma da vare
bedre en”, og Kaare fortsatter, "s& vi kastede vores
kerlighed pa en Storebro 355. Laekker agterkahyt,
masser af tre og to store motorer! En rigtig god
kvalitet, men sejlegenskaberne var vi ikke helt
tilfredse med. Jeg tror, den var for kort i forhold
til hojden med flybridge. Den kunne faktisk vere
ret ustabil ved hej fart, sa vi gik pd markedet igen
efter en storre bdd. Den daverende importer af
Storebro havde lige faet en 43 fods model hjem,
som vi jo matte se. Det var en kempe bad, men den
blev vores fjerde bad. Udstyret med to store Scania
motorer. Til gengeld havde vi en del besvaer med
glasfiberarbejdet, hvor isar gelcoaten pé flybridgen
voldte problemer. Heller ikke 1 denne storre model
slap vi helt for stabilitetsproblemerne, s nu havde
vi faet nok af hurtigtgdende og relativt lette bade”.

Den naste bad — i stal

Onsket om en mere rolig og afslappet sejlads fik
familien Dalshof til at kigge sig om efter andre
muligheder. Efter en lang rekke besog pa udstilling-
er og varfter valgte de at f4 bygget en Linssen GS
500 Mrk. II. Linssen 1 Holland er et af de storre

vearfter, som bygger motorbade 1 stal i sterrelser fra 26
til 50 fod. Man kan valge forskellige typer indretninger,
men valgene er begraenset til nogle standardlesninger,
hvor isar treearbejdet er 1 hej, hdndvaerksmassig kvalitet.
Kaare og Britta forteller, hvorfor de valgte Linssen:
"V1sd pd et par brugte Linssen bdde, bl.a. en som 14 1
Veddelev havn ved Roskilde. Den var rigtig flot, sd vi
var solgt med det samme. Visa pa et par brugte mere,
men besluttede os for en 15 meters ny bad. Den var godt
nok stor — nesten som en ferge, syntes vi dengang”.
Som deplacementbdd har denne type bad jo en fart,
som primert er bestemt af vandlinieleengden. Det kan
naturligvis give en del rulning, hvis seen kommer fra
"den forkerte” retning, men bevagelserne er rolige og
langsomme 1 modsetning til de lette glasfiberbéde.
Familien Dalshof valgte at fa deres nye Linssen udstyret
med hydrauliske stabilisatorer, som 1 hgj grad minimer-
er denne ulempe.

"Vibesogte varftet fem-seks gange i byggeperioden,
som tog godt et ar. Det er jo 1 hej grad hele processen,
som er spendende. Valg af udstyr, tekstiler, farve,
elektronik osv. Forventningens glede er jo som bekendt
den storste”, siger Britta og Kaare fortsetter, "men
heller ikke med denne béd slap vi for problemer. Trods

otyrenussalon, ovre deek

Pa skibets overste dek finder man et fuldt udstyret pantry med Corian bordplader, induktionskomfur, ovn,

emhztte, koleskabe, fryser og vinkeleskab. Ved siden af pantryet ligger "kommandobroen”, som er domineret

af tre ommers skerme, som bruges til navigation, radar, funktionsovervagnin og diverse kameraer.
ftre 19’ t k , b til tion, radar, funkt ,PCogd k

Et rigtigt spisebord er der naturligvis ogsa, og over salonens to magelige sofaer kan et elektrisk skydetag sorge

for udkig til sol eller stjerner. Agter gar du gennem en foldeder ud pa et enormt overdzkket cockpit med

fast bord og bznke. For at fuldende komforten er der indbygget tre elektriske varmelamper i cockpittaget!




varftets gode ry for flot aptering og gode sejlegenskaber,
opdagede vi en rekke fejl, som vi nermest ma betragtes
som sjusk — blandt andet var motorerne ikke linet
korrekt op, der var korrosion forskellige steder, og
vi fandt flere fejl 1 lakeringen. Men bortset fra disse
problemer var vi glade for baden”.

Dremmebaden

Efter cirka tre &r med Linssen var familien Dalshof klar
til den naste bdd. De var ved at szlge deres virksomhed
og havde fdet tid og lyst til at starte et nyt projekt.
Turen gik igen rundet til diverse udstillinger og verfter,
og de besluttede sig for en bad i aluminium. Efter
snak med forskellige mennesker tog Britta og Kaare
til udstillingen 1 Diisseldorf, hvor de forste gang sa
en bad fra det hollandske verft Wim van der Valk.
Om denne oplevelse fortaller de: "Vi var nermest
himmelfaldne over, hvor lekker den var. Den var
udstyret med fire Volvo Penta IPS motorer. Det var
madske lige 1 overkanten, men pa det tidspunkt lavede
Volvo "kun” IPS motorer pa op til 600 hk. Derfor
havde man lagt fire motorer i. P4 vej til den flydende
udstilling 1 [Imuiden ved Amsterdam skulle vi lige ind
og kigge pd Wim van der Valk varftet. Uanmeldt. I

forste omgang var vi varme pd en 18 meter bad, men
besluttede os senere for en 20 meter bad, som vi sa
i [lmuiden. Vi faldt bl.a. for, at vi helt selv kunne
bestemme indretningen - selviolgelig 1 samarbejde
med verftets designere, men langt de fleste ting
kunne laves uden meromkostninger”.

Britta og Kaare fortaller videre: "Den 29. decem-
ber 2011 skrev vi under pa kontrakten til levering
1 maj 2013. Siden har vi besogt verftet et utal af
gange — mindst en gang om maneden, men vi har
jo ogséd veret med til det hele. Verftet har varet
utroligt tdlmodigt, ndr viikke helt kunne bestemme
os for tekstiler osv. Vi har selv veret med til at
designe hele indretningen. Bl.a. har Kaare faet et
rigtigt verksted med filebenk og det hele 1 stedet
for et toilet, som er blevet flyttet et andet sted hen.
Men ogsa detaljer i selve skroget har vi fiet @ndret.
Sprosserne mellem vinduerne er eksempelvis blevet
gjort smallere, vi faet lavet et stort stuverum pa
dzxkket, vi har faet @ndret gangbroen agter, vi har
faet forlenget det faste tag over agterdekket, sd
det gér helt ud til hekken -1 det taget kan vi godt
sige, at vi har faet bygget vores drommebad, helt
som vi gerne vil have den”, slutter Britta og Kaare.

Nedre dek

Skibets nedre daek

er indrettet med

to gaestekahytter

med dobbeltsenge,
gestebadevarelse med
toilet, ekstra gastetoilet,
Walk in closet, kontor og
ikke mindst et imponerende
stort Master bedroom med
elevationssenge og eget
badevarelse og separat
toilet. Det nedre daek har
udover et kempestort
motorrum plads til et
veludstyret vaerksted med
luftkompressor, filebank
og Lista reservedels- og
verktojsskabe. Motorrummet
er et slaraffenland for
tekniske ngrder. Alle
installationer er udfert efter
de allerbedste traditioner
tilsat den nyeste teknologi.
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Veerftet

Wim van der Valk Continental Yachts har
siden 1968 bygget langt over 1.000 bade i stal
og aluminium. Wim van der Valk startede
verftet sammen med sin bror, og Wim er
stadig leder af virksomheden. Man startede
med at bygge motorbade i sterrelsen 7-10 meter
og har siden udviklet og produceret bade i
storre og sterre malestok. I dag produceres
super yachts i op til 30 meters leengde - stadig
som deplacementbade i stal eller halvplanende
i aluminium.

I slutningen af 90erne introducerede veerftet
Continental serien, og da Volvo Penta kom med
deres revolutionerende IPS Drive System, blev
Continental seriens skrogfacon modificeret til
at udnytte IPS systemets fordele bedst muligt.
IPS systemet benyttes i Continental II og III
serierne. Men alle modeller kan ogsa leveres
med konventionel fast-aksel fremdrift.

Individuel indretning
Inden for den givne skrogsterrelse/facon er der
frit slag med hensyn til indretning. Alle badene
bygges individuelt med en nasten uendelig
rakke af forskellige trasorter, tekstiler, bord-
plader, lofter, gulvbelagning og fittings.
Stort set alt laves in-house af vaerftets med-
arbejdere med en blanding af ”old school”
handvzrk og moderne CAD-CAM teknologi.

Continental Il serien

Continental II serien har varet i produktion
siden 2007 i sterrelser fra 15 til 25 meters
lengde. I dag bygges de fleste bade i alumini-
um med et fartpotentiale pa omkring 25 knob.
De fas med eller uden flybridge - alle med
klasse A certifikat (Ocean).

Se mere pa www.wimvandervalk.com
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Slanger til gulvvarme freeset ned i derken overalt om lz.

Kempe stuverum i fordaekket. Skroget er spartlet og grundmalet.





