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Kaare fortæller: ”Britta og jeg har altid arbejdet meget, 
så vores sejlads har mest været begrænset til ferieture. 
Det startede med, at vi købte en 22 fods Sea Ray, 
som vi havde liggende her ved vores hus ved vandet. 
Da vi var blevet glade for at sejle, kiggede vi efter en 
lidt større båd, og vi faldt for Viknes 900 med dens 
praktiske design. Den blev leveret i Hanstholm fra 

Norge og kørt på en trailer til Thisted havn. På det 
tidspunkt var vores erfaring jo ret begrænset, så vi var 
noget spændte på turen hjemad mod Sjælland. Vejret 
var dejligt og humøret højt, indtil motoren døde med 
et suk. Vi fik den dog i gang igen, men kun for en kort 
bemærkning. Vi måtte søge nødhavn i Doverodde og i 
pænt blæsevejr”. Britta og Kaare fortsætter fortællingen 
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termorelæ nede i motorrummet midt i søsygens kvaler. 
Men vi kom da hjem, hvor vi straks satte båden til salg. 
Den var ganske enkelt for livlig for os”.

Storebro 355 – den tredje båd
Britta og Kaare havde dog ikke helt mistet lysten til 
at sejle, men båden skulle være større, og den skulle 

om deres hjemtur: ”Efter et par dage kom der en me-
kaniker, som tilsyneladende løste problemet. På vej ned 
mod Grenå gik motoren ud igen, så gode råd var dyre 
og bølgerne store. Hvis der er nogen, der har prøvet 
at ligge med den type båd uden fremdrift i den slags 
vejr, ved de, hvad jeg taler om. Det var ikke spor sjovt. 
Problemet var overophedning, så jeg skulle finde et 

Bådmagasinet har talt med Britta og Kaare Dalshof, 
som startede deres karriere som bådejere i en re-
lativt høj alder omkring de halvtreds. De har gjort 
en bemærkelsesværdig rejse startende med en 22 
fods speedbåd og kulminerende med bygningen af 
deres drømmeskib – en 20 meter Wim van der Valk 
Continental. En rejse tilbagelagt på 15 år, som har 
gjort dem mange erfaringer, gode som dårlige, rigere.

TEKST HENNING LARSEN
FOTO KAARE DALSHOF, HENNING LARSEN OG WIM VAN DER VALK
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have to motorer. ”Jeg tænkte, to motorer må da være 
bedre en”, og Kaare fortsætter, ”så vi kastede vores 
kærlighed på en Storebro 355. Lækker agterkahyt, 
masser af træ og to store motorer! En rigtig god 
kvalitet, men sejlegenskaberne var vi ikke helt 
tilfredse med. Jeg tror, den var for kort i forhold 
til højden med flybridge. Den kunne faktisk være 
ret ustabil ved høj fart, så vi gik på markedet igen 
efter en større båd. Den daværende importør af 
Storebro havde lige fået en 43 fods model hjem, 
som vi jo måtte se. Det var en kæmpe båd, men den 
blev vores fjerde båd. Udstyret med to store Scania 
motorer. Til gengæld havde vi en del besvær med 
glasfiberarbejdet, hvor især gelcoaten på flybridgen 
voldte problemer. Heller ikke i denne større model 
slap vi helt for stabilitetsproblemerne, så nu havde 
vi fået nok af hurtigtgående og relativt lette både”.

Den næste båd – i stål
Ønsket om en mere rolig og afslappet sejlads fik 
familien Dalshof til at kigge sig om efter andre 
muligheder. Efter en lang række besøg på udstilling-
er og værfter valgte de at få bygget en Linssen GS 
500 Mrk. II. Linssen i Holland er et af de større 

værfter, som bygger motorbåde i stål i størrelser fra 26 
til 50 fod. Man kan vælge forskellige typer indretninger, 
men valgene er begrænset til nogle standardløsninger, 
hvor især træarbejdet er i høj, håndværksmæssig kvalitet. 
Kaare og Britta fortæller, hvorfor de valgte Linssen: 
”Vi så på et par brugte Linssen både, bl.a. en som lå i 
Veddelev havn ved Roskilde. Den var rigtig flot, så vi 
var solgt med det samme. Vi så på et par brugte mere, 
men besluttede os for en 15 meters ny båd. Den var godt 
nok stor – næsten som en færge, syntes vi dengang”. 
Som deplacementbåd har denne type båd jo en fart, 
som primært er bestemt af vandlinielængden. Det kan 
naturligvis give en del rulning, hvis søen kommer fra 
”den forkerte” retning, men bevægelserne er rolige og 
langsomme i modsætning til de lette glasfiberbåde. 
Familien Dalshof valgte at få deres nye Linssen udstyret 
med hydrauliske stabilisatorer, som i høj grad minimer-
er denne ulempe.

”Vi besøgte værftet fem-seks gange i byggeperioden, 
som tog godt et år. Det er jo i høj grad hele processen, 
som er spændende. Valg af udstyr, tekstiler, farve, 
elektronik osv. Forventningens glæde er jo som bekendt 
den største”, siger Britta og Kaare fortsætter, ”men 
heller ikke med denne båd slap vi for problemer. Trods 

Teknik og udstyr

•  2 x Volvo 1.050 hk IPS-III med 
DPS, så skibet bliver liggende 
på position ved tryk på en 
knap uanset strøm og vind.

•  2 manøvrepulte på 
agtercockpit med joystick.

•  2 generatorer 16 kW
•  Hydrauliske stabilisatorer, 

Najad.
•  Elektrisk trim system, 

Humphree.
•  Magnetic diesel filtre, 

Algae-X (fjerner bakterier i 
brændstofsystem og tanke).

•  Hele skibet er termisk 
isoleret.

•  Delta DB lyd- og 
vibrationsdæmpende coating 
i motorrum og 30 cm over 
vandlinje.

•  Hydraulisk teleskop gangbro 
(skydes ud af indbygget 
kassette).

•  Radar og satellit dome kan 
sænkes elektrisk ved broer.

•  Kabola 500 oliefyr til 
gulvvarme overalt og varmt 
vand.

•  Vaskemaskine og 
tørretumbler.

•  Drikkevand 
desinfektionssystem (HP 
watersystemUV).

•  Airco Aircondition i alle 
opholdsrum.

•  Centralt støvsugersystem.
•  Satellit system til TV/Radio.
•  Wifi hot spot system.
•  Simrad NSO Package og 3 

stk. 19” glassbridge screens 
inkl. PC skærm bl.a. til 
kameraer.

•  Simrad 6 kW radar.
•  FLIR Dual mode infrarød og 

mørke kamera (kan se i tåge 
og mørke).

•  Ekkolod 3D fremadrettet 
sonar system.

•  Volvo autopilot.
•  Navtex weather forecast.
•  AIS class B system.
•  Full class D DSC DVHF/DSC 

Double.
•  Maretron Double DSM 

250 (viser valgfrit data om 
komponenter om bord).

•  Mastervolt ladere.
•  Mastervolt Inverter.
•  Landstrøm 32 amp. med 

isolations transformer.
•  Alarmsystemer med satellit 

overvågning.
•  Alarm funktion for 

elektrolytisk forurenede 
omgivelser.

•  Dimensioner Længde 20,2 
m – bredde 5,4 m – dybgang 
1,40 m – vægt ca. 38 ton.

•  Topfart 26-27 knob. March 
20 knob.
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Styrehussalon, øvre dæk
På skibets øverste dæk finder man et fuldt udstyret pantry med Corian bordplader, induktionskomfur, ovn, 
emhætte, køleskabe, fryser og vinkøleskab. Ved siden af pantryet ligger ”kommandobroen”, som er domineret 
af tre 19’ tommers skærme, som bruges til navigation, radar, funktionsovervågning, PC og diverse kameraer. 
Et rigtigt spisebord er der naturligvis også, og over salonens to magelige sofaer kan et elektrisk skydetag sørge 
for udkig til sol eller stjerner. Agter går du gennem en foldedør  ud på et enormt overdækket cockpit med 
fast bord og bænke. For at fuldende komforten er der indbygget tre elektriske varmelamper i cockpittaget!
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værftets gode ry for flot aptering og gode sejlegenskaber, 
opdagede vi en række fejl, som vi nærmest må betragtes 
som sjusk – blandt andet var motorerne ikke linet 
korrekt op, der var korrosion forskellige steder, og 
vi fandt flere fejl i lakeringen. Men bortset fra disse 
problemer var vi glade for båden”.

Drømmebåden
Efter cirka tre år med Linssen var familien Dalshof klar 
til den næste båd. De var ved at sælge deres virksomhed 
og havde fået tid og lyst til at starte et nyt projekt.  
Turen gik igen rundt til diverse udstillinger og værfter, 
og de besluttede sig for en båd i aluminium. Efter 
snak med forskellige mennesker tog Britta og Kaare 
til udstillingen i Düsseldorf, hvor de første gang så 
en båd fra det hollandske værft Wim van der Valk. 
Om denne oplevelse fortæller de: ”Vi var nærmest 
himmelfaldne over, hvor lækker den var. Den var 
udstyret med fire Volvo Penta IPS motorer. Det var 
måske lige i overkanten, men på det tidspunkt lavede 
Volvo ”kun” IPS motorer på op til 600 hk. Derfor 
havde man lagt fire motorer i. På vej til den flydende 
udstilling i Ilmuiden ved Amsterdam skulle vi lige ind 
og kigge på Wim van der Valk værftet. Uanmeldt. I 

første omgang var vi varme på en 18 meter båd, men 
besluttede os senere for en 20 meter båd, som vi så 
i Ilmuiden. Vi faldt bl.a. for, at vi helt selv kunne 
bestemme indretningen – selvfølgelig i samarbejde 
med værftets designere, men langt de fleste ting 
kunne laves uden meromkostninger”. 

Britta og Kaare fortæller videre: ”Den 29. decem-
ber 2011 skrev vi under på kontrakten til levering 
i maj 2013. Siden har vi besøgt værftet et utal af 
gange – mindst en gang om måneden, men vi har 
jo også været med til det hele. Værftet har været 
utroligt tålmodigt, når vi ikke helt kunne bestemme 
os for tekstiler osv. Vi har selv været med til at 
designe hele indretningen. Bl.a. har Kaare fået et 
rigtigt værksted med filebænk og det hele i stedet 
for et toilet, som er blevet flyttet et andet sted hen. 
Men også detaljer i selve skroget har vi fået ændret. 
Sprosserne mellem vinduerne er eksempelvis blevet 
g jort smallere, vi fået lavet et stort stuverum på 
dækket, vi har fået ændret gangbroen agter, vi har 
fået forlænget det faste tag over agterdækket, så 
det går helt ud til hækken – i det taget kan vi godt 
sige, at vi har fået bygget vores drømmebåd, helt 
som vi gerne vil have den”, slutter Britta og Kaare.

Nedre dæk
Skibets nedre dæk 
er indrettet med 
to gæstekahytter 
med dobbeltsenge, 
gæstebadeværelse med 
toilet, ekstra gæstetoilet, 
Walk in closet, kontor og 
ikke mindst et imponerende 
stort Master bedroom med 
elevationssenge og eget 
badeværelse og separat 
toilet. Det nedre dæk har 
udover et kæmpestort 
motorrum plads til et 
veludstyret værksted med 
luftkompressor, filebænk 
og Lista reservedels- og 
værktøjsskabe. Motorrummet 
er et slaraffenland for 
tekniske nørder. Alle 
installationer er udført efter 
de allerbedste traditioner 
tilsat den nyeste teknologi.
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Værftet
Wim van der Valk Continental Yachts har 
siden 1968 bygget langt over 1.000 både i stål 
og aluminium. Wim van der Valk startede 
værftet sammen med sin bror, og Wim er 
stadig leder af virksomheden. Man startede 
med at bygge motorbåde i størrelsen 7-10 meter 
og har siden udviklet og produceret både i 
større og større målestok. I dag produceres 
super yachts i op til 30 meters længde – stadig 
som deplacementbåde i stål eller halvplanende 
i aluminium.

I slutningen af 90erne introducerede værftet 
Continental serien, og da Volvo Penta kom med 
deres revolutionerende IPS Drive System, blev 
Continental seriens skrogfacon modifi ceret til 
at udnytte IPS systemets fordele bedst muligt. 
IPS systemet benyttes i Continental II og III 
serierne. Men alle modeller kan også leveres 
med konventionel fast-aksel fremdrift.

Individuel indretning
Inden for den givne skrogstørrelse/facon er der 
frit slag med hensyn til indretning. Alle bådene 
bygges individuelt med en næsten uendelig 
række af forskellige træsorter, tekstiler, bord-
plader, lofter, gulvbelægning og fi ttings.

Stort set alt laves in-house af værftets med-
arbejdere med en blanding af ”old school” 
håndværk og moderne CAD-CAM teknologi.

Continental II serien 
Continental II serien har været i produktion 
siden 2007 i størrelser fra 15 til 25 meters 
længde. I dag bygges de fl este både i alumini-
um med et fartpotentiale på omkring 25 knob. 
De fås med eller uden fl ybridge - alle med 
klasse A certifi kat (Ocean).

Se mere på www.wimvandervalk.com

Båden samles
Alle aluminiumsdelene skåret ud og klar til svejsning.

16 mm teakdæk overalt udvendigt.

Et godt indtryk af størrelsen. Slanger til gulvvarme fræset ned i dørken overalt om læ.

Kæmpe stuverum i fordækket. Skroget er spartlet og grundmalet.




